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(57) SAMMANDRAG: 

Vid ett fordonschassi avsett for efterfoljande p&byggnad ar chassiet delat i en fram- och en 
bakdel som var och en har tvS langsg&ende ramsidobalkar (8,9). Fram- och bakdelens 
ramsidobalkar Mr fSrbundna med varann via en lostagbar mellandel (3). Denna Mr delad i en 
mellanram (10) och ett flertal hMffcrsedda skarvstycken (11), vilka mSjliggSr fritt val mellan 
ett antal hSlkombinationer for mellanramens (10) forbindning till chassiets fram- och bakdel. 
Infor en efterfoljande karossering kan silunda chassiets axelavstind enkelt justeras. 




Stftrorna inom parentes anger internationell identifieringskod, INID-kod. Bokstav inom kfammer anger internationell dokumentkod. 
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Foreliggande uppfinning hanfor sig till ett fordonschassi enligt huvudkravets ingress. 
Kand teknik 

Dylika fordonschassier ar forut kanda och darvid vanligen avsedda for pabyggnad av 
busskarosser. En busskund vill darvid manga ginger ha en speciell busskaross, vilken 
tillverkas hos en separat karossor och i sidant fall ska det fardiga chassiet transporteras till 
den valda ftistiende tillverkaren for karosspibyggnad. 

Vid tillverkning av busschassier for efterfoljande leverans till fristiende karossorer ar det kant 
att tillverka chassiet i en firam- och bakmodul, vilka ar forbundna med varann via en 
standardmassig mellandel, en transportram, vilken hiller modulerna samman under 
transporten till karossoren. Denne har sedan att pa lampligt satt sara modulerna och skarva 
ihop dem si att onskat axelavstind erhSlls. Skall bussen forses med genomg&ende 
bagageutrymme eller stor liggolvsdel mellan bussens hjulaxlar utnyttjas bussens kaross som 
ett sjSlvbarande skarvelement mellan fram- och bakaxelmodulerna. 

Ar busschassiet avsett att forses med en av chassiramen mellan hjulaxlarna uppburen kaross ar 
det kant att tillverka chassier i ett fatal forutbestamda ramlangder. Om karossen kraver annan 
ramlangd miste karossoren skara av den fasta ramen och gora mot det onskade axelavstindet 
svarande hilupptagningar i ramen och fasta forlangningselement mellan modulerna innan 
karosseringen kan pabdrjas. Operationen kraver noggrannhet och ar tidsodande eftersom de 
ingiende delarna ar relativt tunga och svirhanterliga. Di delama dessutom blir i stort sett 
skraddarsydda for respektive karosstyp blir operationen totalt sett relativt dyr att genomfdra. 
For chassitillverkaren innebar denna kanda teknik en dyrbar tillverkning och lagerhillning av 
flera i relativt smi serier tillverkade rambalkar. 

Foreliggande uppfinning har till syfte att underlatta karossorens anpassning av chassiet till 
onskad ramlangd. Ytterligare ett syfte ar att istadkomma en kostnadseffektiv losning for 
chassitillverkaren. Uppfinningen har speciellt fordelaktig tillampning vid chassier med 
fullangdsram for tunga bussar dar en stor mangd karossvarianter med olika axelavstand kan 
utga firin en och samma chassityp. 
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Kort beskrivning av uppfinnineen 
Losningen utmarks av vad som anges i huvudkravets kannetecknade del och innebar 
utnyttjandet av en mellanram och danned samverkande anslutningsstycken for fram- och 
bakmodulernas forbindning. Detta mojliggor att karossoren fritt kan valja axelavst&nd mellan 
5 de for fordonstypen ifr&ga vanligaste forekommande mitten. Chassitillverkaren kan erh&lla en 
standardiserad kostnadseffektiv losning till forhSllandevis l&ga kostnader. 




Vid en fordelaktig utforingsform ar mellanramen utformad sS att den uppvisar samma 
ramhqjd som fram- och bakmodulerna. Danned underlattas pibyggnaden av en busskaross 
10 som lings stora delar av ramen har samma golvhojd. 

Vid en annan fordelaktig utforingsform ar skarvstyckena identiskt utforda med ett flertal 
hilpar symmetriskt placerade langs en U-profils liv. En kostnadsbesparande standardisering 
av de ing&ende delarna har darigenom erhSUits. 

15 

Vid ytterligare en fordelaktig utforingsform ar skarvstyckena teleskopiskt inskjutbara i resp. 
moduls U-formade sidobalkar vilket vasentligt underlattar montering och lMgesjustering av 
skarvstyckena i ramsidobalkarna samtidigt som en jamnt fdrdelad kraft6verf5ring mellan 
delarna underlattas. 

20 

Ovriga for uppfinningen utmarkande sardrag framgSr av bifogade patentkrav och av 
efterfoljande beskrivning av en utforingsform av uppfinningen. 

Figurfcftteckniiig 

25 En fbrdelaktig utforingsform av uppfinningen skall i det foljande beskrivas med hanvisning 
till bifogade figurer. Av dessa visar 

Figur 1 schematiskt ett uppfinningsenligt fordonschassi med fram- och bakmodul forbundna 
med mellanram och skarvstycken och 

Figur 2 en perspekdwy av chassiramen i ett lage dSr de samverkande delarna ger en langre 
30 variant av fordonschassi relativt chassiet enligt Figur 1 . 



Beskrivning av utforingsexemoel 

Ett uppfinningsenligt fordonschassi avsett for en efterfoljande busskarossering Merges 
schematiskt i Figur 1. Chassiet har en fram- och en bakdel 1 respektive 2 forbundna av en 
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mellandel 3. Framdelen 1 har en forarplatsenhet 4 och en framaxelenhet 5 medan i bakdelen 2 
ingir en bakaxelenhet 6 och ett drivaggregat 7* S&val fram- som bakdelen har tv& i fordonets 
langdriktning g&ende ramsidobalkar 8,9 en p4 vardera sidan om fordonets langsg&ende 
symmetriplan. 

Mellandelen 3 best&r av en mellanram 10 och skarvstycken 1 1. 1 foreliggande fall utnyttjas 
fyra skarvstycken 1 1 for att forbinda mellandelen 3 med fram- och bakdelarna 1 rcsp. 2. 

Aven mellanramen 10 innefattar tv4 ramsidobalkar 12, 13, vilka med fordel har U-profil med 
samma tvarsnittsdimensioner som fram- och bakdelarnas ramsidobalkar 8, 9. Mellanramens 
10 ramsidobalkar 12, 13 utgor darmed direkta fbrlangningar av fram- och bakdelarnas 1 resp. 
2 ramsidobalkar 8, 9 och samtliga ramsidobalkar 8, 9, 12, 13 har ovre begrSnsningsytor som ar 
belagna i ett och samma horisontella plan. DSrmed erh&lls ett vasentligen plant avsnitt mellan 
axelenheterna 5, 6 vilket underlattar for den efterfoljande karosseringen. 

Mellanramen 10 ar vidare fSrsedd med itminstone en tvarbalk 14 - i det har visade fallet finns 
tvi stycken - varigenom mellanramen 10 kan tjSnstgora som fullvjirdig del av ett sedermera 
fardigkarosserat fordon. 

Mellanramens 10 ramsidobalkar 12, 13 5r var och en i sina 2ndar forsedda med Stminstone ett 
h&lpar 15, vilket foretradesvis utgors av tvS hil belagna i samma vertikalplan. PS motsvarande 
satt ar var och en av fram- och bakdelarnas ramsidobalkar 8, 9 i sina mot varandra vanda 
andar forsedda med itminstone ett hilpar 19. 1 en fordelaktig utforingsfonn anvands dock vid 
var och en av namnda balkandar minst tre hSdpar belagna i U-profilens liv. 

Skarvstyckena 1 1 ar var och en utforda som U-profilbalkar med tvarsnitt som mojliggor att 
skarvstycket kan teleskopiskt skjutas in i eller utanpi andarna p& fram- och bakdelarnas och 
mellanramens 10 ramsidobalkar 8, 9, 12, 13. 1 det i figurerna visade chassiet har 
skarvstyckenas 1 1 U-profil ett mindre tvarsnitt an fram- och bakdelarnas och mellanramens 10 
ramsidobalkar 8, 9, 12, 13. Skarvstyckena 1 1 ar fbljaktligen inskjutna i namnda andar pi 
ramsidobalkarna och respektive U-profiler ar avpassade att kraftoverfSringsmassigt samverka 
med varann. 



Vidare ar varje skarvstycke 1 1 forsett med ett flertal hSlpar 16, med fordel langs hela dess 
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langd si att skarvstycken danned erhiller identiskt lika utseende vilket utgdr en ffcr 
chassitillverkaren kostnadseffektiv losning. Hilparen 16 ar dimensionerade och positionerade 
for att nar skarvstycket 1 1 skjutits in i mellanramens 10 och fram- eller bakaxeldelens 
ramsidobalksande erhilla l&ge mitt for hilparen 15 respektive 19 i namnda 
ramsidobalksandar. Detta innebar att nar flera hilpar 15, 19 och 16 ar upptagna pi respektive 
ramsidobalksande och skarvstycke 1 1 di har dessa samma delningsavstind i langsled. 
Alternativt kan skarvstyckenas hilpar 16 ha ett delningsavstind, som utgor en jamn multipel 
av delningsavstindet mellan hilparen 19 hos ramsidobalksandarna hos mellanramen 10 eller 
hos fram- eller bakdelen 1, 2. Sjalvfallet kan forhillandet mellan hilparens delningsavstind 
aven vara det omvfinda. Med fdrdel viljs ett delningsavstind pi 50 mm for hilparen 16 vilket 
visat sig ge god flexibilitet for att kunna erhilla de fiesta axelavstind som kan komma ifriga 
vid den efterfoljande pibyggnaden. 

Skarvstyckenas 1 1 langd ar med fordel vasentligen lika stor som det minsta avstindet mellan 
tvi efter varann fdljande tvarbalkar 20, 14 pi busschassiet nar detta ar i sin version med 
kortaste axelavstindet dvs den version som visas i Figur 1. Sjalvfallet skall kraftpiverkan pi 
skarvstyckena 1 1 fordelas si jamnt som mojligt vilket innebar att med fordel maximalt en 
mittre tredjedel av skarvstyckets 1 1 langd utgor fri langd mellan ramsidobalksandarna n£r 
chassiet har sin storsta langd. 

Medelst sedvanliga ftstf&rband 17, exempelvis bultforband, kan sedan skarvstycke 1 1, 
mellanram 10 och fram- och bakdelarna 1, 2 fSrbindas med varann foretradesvis vid tre efter 
varann belagna hilpar 15, 16, 19. Med bultforband erhiller chassiet ett standardmassigt 
utfbrande for transport till karossor. Bultforbandet 17 kan enkelt 16sg5ras av denne for 
justering av chassilangden till onskat mitt infor den efterfoljande karosseringen. KarossOren 
behSver varken gora noggrann hilupptagning eller montera separata delar pi chassiet innan 
det ar klart for karossering. 



30 



lnom ramen for uppfinningstanken kan skarvstyckena 1 1 aven vara parvis sammanf ogade med 
en ej visad tvarbalk, vilket kan underiatta skarvstyckenas hantering vid chassitillverkningen 
och vid kaross5rens arbete att justera chassilangden. 
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Pateatkrav 



1. Fordonschassi avsett for efterfoljande p&byggnad delat i en Cram- och en bakdel 

(1, 2) som var och en har tvk langsglende ramsidobalkar (8, 9), varvid framdelens (1) 
ramsidobalkar har andar vanda mot motsvarande andar p& bakdelens (2) ramsidobalkar, vilka 
ramsidobalksandar ar forbundna med varann via en lostagbar mellandel (3), varvid 
fastforband (17) genomg5r forsta h&l (19) p3 andarna hos de delade ramsidobalkarna (8, 9) 
och andra hil (16) hos med namnda andar samverkande balkdelar p& mellandelen (3), 
kdnnetecknat av att mellandelen (3) innefattar s&v2l en mellanram (10) som &tminstone tv& 
skarvstycken (11) genom vilka mellanramens (3) andar ansluts till fram- och bakdelens (1,2) 
ramsidobalksandar, att mellanramen (3) har sidobalkar (12, 13) med dtminstone flera tredje 
hSl (15) i var och en av sina andar vanda mot ramsidobalksandarna hos chassiets fram- och 
bakdel (1, 2) samt att skarvstyckena (1 1) har balkdelar som var och en har namnda andra hSl 
(16) belagna flera i langsled efter varandra och avpassade att samverka med sival namnda 
forsta hid (19) som namnda tredje hSl (15) varigenom fordonschassiets langd ar justerbart 
genom valfri kombination av hdlens (15, 16, 19) position. 

2. Fordonschassi enligt patentkrav 1, kdnnetecknat av att mellanramens (10) 
sidobalkar (12, 13) har en 5vre begrfinsningsyta belMgen vasentligen i ett och samma 
horisontella plan, vilket vSsentligen 6verensstammer med ett horisontellt plan i vilket ovre 
begrSnsningsytan hos balkandarna hos chassiets fram- och bakdel (1, 2) ar belagna. 

3. Fordonschassi enligt patentkrav 2, kdnnetecknat av att mellanramen (10) har 
sidobalkar (12) av samma dimension som och belagna i foriangningen av chassiets 
ramsidobalkar (8, 9). 



4. Fordonschassi enligt patentkrav 2 eller 3, kdnnetecknat av att chassiets och 
mellanramens (10) sidobalkar (12, 13) har U-profil med vertikalt liv och att skarvstyckenas 
(11) balkdelar ar teleskopiskt inskjutbara i namnda sidobalkar (12, 13). 

5. Fordonschassi enligt patentkrav 4, kdnnetecknat av att skarvstyckena (11) utgors 
av fyra separata U-balkar och mellanramen (10) av tv& ramsidobalkar (12, 13) och itminstone 
en tv^rbalk(14). 
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6. Fordonschassi enligt patentkrav 5, kdnnetecknat av att de fbrsta, andra och tredje 
hilen (19,15,16) ar utfonnade som h&lpar varvid skarvstyckenas (11) hilpar (16) ar upptagna 
utefter skarvstyckets hela langd, vilka hilpar har ett jamnt delningsavstind, som utgor en jamn 
multipel av delningsavstindet for hilpar (15, 19) upptagna i mellanramens (10) ramsidobalkar 
respektive i fram- och bakdelens (1,2) ramsidobalksandar. 

7. Fordonschassi enligt nigot av foregiende patentkrav, kdnnetecknat av att 
skarvstyckenas (11) langd i allt vasentligt overensstammer med avstindet mellan tvi 
tvarbalkar (20, 14) nar fordonschassiet ar justerat till kortaste langd. 
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